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Detta ar den sammanfattande slutrapporten fran forstudien som samfinansierats av
Miljofordon Sverige, Coompanion Kalmar lan, Hela Sverige Kalmar lan, Lansstyrelsen Kalmar
lan och Region Kalmar l4n.
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SAMMANFATTNING

Forstudie "Ladda hela Kalmar 14n & Glasriket” med syfte att identifiera Idmpliga lokaliseringar,
finansieringsuppldgg och affirsmodell avseende storskalig utbyggnad av laddinfrastruktur for
elfordon pé landsbygden i Kalmar 14n & Glasriket har genomforts under maj till oktober 2020 med
slutrapportering under november.

Kartliggning har skett och resulterat inledningsvis i 211 identifierade intressanta lokaliseringar for
etablering av publik laddinfrastruktur pa landsbygden i Kalmar lan och Glasriket.

Grundlaggande forutsattningar som tillgang till elndt har undersokts. Avseende behov av
nateffekt har konstaterats att det kommer att behovas minst 63A i genomsnitt for att en
etablering ska anses kunna vara framtidssékrad sett till att omstéllningen till fler elbilar nu gar
mycket snabbt och da géller det att dven laddinfrastrukturen hanger med. Detta framkommer i
diskussion med bl.a. Oskarshamn Energi. Det finns inga eller f& befintliga natabonnemang med
minst 63A pa de drygt 200 identifierade lokaliseringarna. Av denna anledning ser det ut som

att det kommer att behovas nya eller uppgraderade befintliga ndtabonnemang for att klara av
behovet som elbilsladdning kraver i kombination med att den befintliga verksamheten ska kunna
fortsitta utan storningar som exempelvis utlosta sakringar.

Nar det géller omfattning av antal laddare och typ av laddare sé varierar behov och
forutsattningar mellan de olika lokaliseringarna. Men ett riktmérke i linje med diskussionen om
behov av niteffekt/nidtabonnemang ar att i genomsnitt sétta upp tva DC-laddare (likstrom) med
en effekt pa 25 kW samt fyra AC-laddboxar (vixelstrom) med en effekt pa 11 kW. Detta klarar av
att ge laddning till de ménga elbilarna dér DC-laddarna bade mdjliggor att elbilarna kan ta emot
installerad effekt som laddarna har att ge.

Avseende finansiering ar det en utmaning att fa ihop affarscaset dér intakter och kostnader
kopplat till elbilsladdning balanserar. Férstudien belyser bade grundinvestering samt l6pande
driftskostnader fran att laddarna ar pa plats under forvantad livslangd pa minst tio ar. Nar det
galler grundinvesteringen sa framkommer en indikativ kostnad pa 300 000 kr per lokalisering
med ovan nimnda omfattning avseende nytt elndtsabonnemang (63A) samt sex laddare. I
dagslaget bedoms Klimatklivet som den lampligaste kanalen att ansdka om investeringsstod.
Klimatklivet har tidigare haft 100 procent som mojlig stodniva for etablering av publik
laddinfrastruktur men den har justerats nedat till idag maximalt 50 procent.

De l6pande driftskostnaderna beddms hamna pé ca 72 000 kr per ar for ovan nimnda omfattning
om sex laddare. Tillkommer gor kostnad for el i férhallande till anvdndning. Séljs laddningen for

3 kr inkl moms och det laddas 20 kWh per dag och laddare sa bedéms det finnas forutsattningar
att nd atminstone break-even pa de l6pande driftskostnaderna. Med detta i &tanke framkommer
behov av 6kad stodniva till sjilva grundinvesteringen fran staten jaimfort med dagens maximala 50
procent..
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Inom forstudien har en ansokan samordnats om investeringsstod for etablering av publik
laddinfrastruktur pa de 211 identifierade lokaliseringarna med totalt 1200 laddpunkter. Ansdékan
ar stélld till Klimatklivet och stédnivan som ansoks om ar 70 procent. Naturvardsverket tycker att
det ar ett spannande initiativ och upplagg for att fa till etablering av publik laddinfrastruktur dven
pa landsbygden, men maximal stddniva for stunden for laddinfrastruktur &r 50 procent.

Coompanion Kalmar lan har undersokt olika mojligheter for att identifiera en hallbar affairsmodell
och organisation for vidare storskalig etablering av publik laddinfrastruktur pa landsbygden i
Kalmar lan och Glasriket. Resultatet och rekommendationen landar pa ett samverkansupplagg
och en kooperativ organisationsform svarar vil mot behoven. Den kooperativa
organisationsformen har ett bra track-record nir det giller bredbandsféreningar, byalag m.fl.
som ir goda exempel pa foreteelser som mojliggjort en positiv utveckling &ven pa landsbygden
nér inte marknadskrafterna klarar av att na ut i hela landet. Ett laddkooperativ med lamplig
medlemsform ger dven goda forutsattningar att hantera utmaningen att i flera led sékerstélla
lénsambhet vilket inkluderar ett stort inledande finansieringsbehov.

Sammanfattningsvis har en bra grund lagts for en spdnnande fortséttning. Nagonting behéver till
om etablering av publik laddinfrastruktur pa landsbygden i storre skala ska ske, dd man inte kan
forvinta sig att det sker av sig sjalvt. Behovet dr dessutom stort for elbilsladdning i hela landet
inkl. p4 landsbygden for den forvantade massiva omstallning till elbilar som nu har borjat ta fart
och accelererar. Att varje enskild verksamhet ska hantera uppbyggnad av laddinfrastrukturen
kanns inte effektivt. Rekommenderad affirsmodell i form av ett kooperativ i samverkan kinns
mer funktionell, mer smaldndsk och kostnadseffektiv, mer kundvénligt och hallbart 6ver tid.
Miljéfordon Sverige tillsammans med Coompanion Kalmar l4n ser framemot en spinnande
fortsdttning dér erfarenheterna fran férstudien kan tas tillvara och omsattas till en storskalig
uppbyggnad av den publika laddinfrastrukturen i hela Kalmar lan & Glasriket. Upplagget ger
aven forutsattningar for samverkan med andra regioner vilket kan ge ytterligare synergieffekter.
Nyckelord for att lyckas ar samverkan.
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INLEDNING

Maélet i Sverige ar en omstillning till en fossiloberoende fordonsflotta senast ar 2030. [ denna
omstallning kommer elfordon att spela en betydelsefull roll. Ska denna omstallning lyckas
behover den ske i hela landet vilket inkluderar landsbygden. En kritisk aspekt ar utbyggnad
av laddinfrastruktur for elfordon. Precis som med bredbandsutbyggnad, 3G, 4G, 5G master
etc sa sker inte en sddan utbyggnad naturligt i hela landet. For landsbygden krévs allt som
oftast ett extra fokus och olika kompletterande initiativ. Marknaden avseende elfordon och
laddinfrastruktur ar fortfarande i sin linda och har mer att 6nska for naturlig spridning i hela
landet, sd aven pa landsbygden.

Forstudien "Ladda hela Kalmar lan & Glasriket” fokuserar pa att identifiera ldmpliga lokaliseringar
och klargora forutsittningarna for en héllbar etablering av laddinfrastruktur i storre skala pa
landsbygden vilket inkluderar finansieringsupplagg och affarsmodell. Forstudien och satsningen
pa laddinfrastruktur har initierats utifrdin Coompanions projekt Servicelyftet i samverkan med
regionala aktorer.

I ett EU-perspektiv kan ndmnas sé foreligger riktlinje for medlemsstaterna att etablera/
tillgangliggdra publik laddinfrastruktur - 1 publik laddpunkt per 10 laddbara fordon. I takt med
att antalet elfordon okar kraftigt kommer det behdvas en motsvarande utbyggnad av den publika
laddinfrastrukturen.

Primar malgrupp for férstudien ar verksamheter som turism/besoksmal, gardsbutiker,
lanthandlare, verkstader, motesplatser sdsom bygdegardar, kyrkor, handelsplatser mm som
utgor potentiella lokaliseringar for etablering av laddinfrastruktur pa landsbygden i Kalmar lan &
Glasriket. Sekundar malgrupp ar regionen, kommunerna, Coompanion Kalmar lan, Hela Sverige
Kalmar lan och Lansstyrelsen. Slutkund fér anvindningen av uppbyggd infrastruktur ar alla med
elfordon dér vi forvantar oss en jamstalld féordelning mellan kvinnor och mén.

Mélséttning for forstudien: "Ladda hela Kalmar 14n & Glasriket” ar 1) att kunna identifiera i
genomsnitt 10 hallbara lokaliseringar per kommun i Kalmar lan samt i Lessebo och Uppvidinge
kommuner som ocksa ingar i Glasriket for etablering av laddinfrastruktur for snabbare laddning
pa landsbygden (minst 20 kW, vilket innebér minst 35A huvudsékring), 2) skapa och beskriva

ett for landsbygden anpassat finansieringsupplagg samt en affirsmodell fér bade den initiala
investeringskostnaden samt den dérefter Iopande driften. Detta ska ge ett resultat i form

av ett kunskapsunderlag inkl 6versikt med lampliga lokaliseringar baserat pa identifierade
forutsattningar pa landsbygden. Effekt pa sikt dr etablering av laddinfrastruktur med snabbare
laddning pa landsbygden (minst 20 kW) pa minst hélften av identifierade lokaliseringar enligt
utvecklat och anpassat finansieringsupplagg samt framtagen affdrsmodell inom en femarsperiod.

Genomfoérande av "Forstudie: Ladda hela Kalmar 14n & Glasriket” sker i samverkan mellan
Miljéfordon Sverige, Coompanion Kalmar lan, Hela Sverige Kalmar lan, Lansstyrelsen Kalmar
lan & Region Kalmar lan. Intressenter ar bl.a. projektet "Klimatsmarta resor i beséksnédringen

i Glasriket, Oland och Astrid Lindgren Varld”, kommunerna i linet m.fl. Det inledande arbetet
utover sjilva analysen praglas av samverkan, och ldgger dven en grund for férankring och
involvering av privatpersoner, foreningar, foretag m.fl. pa landsbygden. Denna samverkan
kommer ocksa att bli mycket vardefull for att ta utfallet fran analysen vidare till investering
och verklig uppbyggnad av laddinfrastruktur. Detta knyter samman aktorerna och hela
projektet.
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Forsta delen i forstudien var att identifiera intressanta lokaliseringar for etablering av s& snabb
laddinfrastruktur som mojligt pa landsbygden. Genom ett samarbete med kommunernas
landsbygdsutvecklare i regionens alla kommuner si startade processen internt i de flesta
kommunerna. Uppgiften var att peka ut lampliga och intressanta lokaliseringar dir det bedoms
behovas laddinfrastruktur pa landsbygden. Denna process ledde fram till att elva kommuner
inkom med underlag pa lokaliseringar. Dessa underlag sammanstilldes och ytterligare intressanta
lokaliseringar sdsom olika typer av verksamheter exempelvis golfbanor, kyrkor, glasbruk, butiker
m.fl. studerades och kompletterade det grundliggande underlaget fran kommunerna. Projektet
"Klimatsmarta resor i beséksnéringen i Glasriket, Oland och Astrid Lindgrens Virld gav input till
ett 20-tal lokaliseringar.

Fragan om tillginglig effekt studerades inledningsvis dar en forhoppning fanns om minst 35A
och helst 63A, 80A eller till och med mer. Efter en tidig diskussion med bland annat Oskarshamn
Energi som kikade lite extra pa framkomna lokaliseringar i Oskarshamns kommun konstaterades
att minst 63A kommer att behovas for att framtidssikra laddinfrastrukturen som etableras. Ett
eget nitabonnemang med 63A klarar av att forsorja tvd DC-laddare x 25 kW eller fyra AC-boxar x
11 kw.

Det skulle vara 6nskvart med en hogre effekt for att kunna erbjuda d&nnu snabbare laddning

pa varje stélle, men da bade den inledande natanslutningskostnaden vid etablering samt
lopande arlig nitkostnad ar en betydande kostnad som maste finansieras behover balans rada
mellan kostnader, laddhastigheter, betalningsférmaga hos kunderna och volymer (hur mycket
som forvantas kommer att laddas pa de olika laddpunkterna). Med dagens kostnadsldge pa
nitanslutningar 6ver 63A i genomsnitt ar det i princip omojligt att & ihop ett hallbart affarscase
for en storskalig etablering av laddinfrastrukur pa landsbygden.



For framtida etablering sett bade till att nd en sa snabb laddning som majligt och tillika s&
kostnadseffektiv etablering som mojligt sa kan en forfragan behova stillas till elnitsbolaget om
vad det finns for maximal effekt tillganglig i ndrheten av respektive lokalisering. Likasa ar det
rimligt att undersoka vad det finns for ndtabonnemang idag och vad som skulle rymmas for
mojlig elbilsladdning inom befintligt abonnemang utan att paverka befintlig verksamhets drift.
Lastbalansering pa befintligt eller pd ett abonnemang med forhojd effekt kan vara tillrackligt
jamfort med om ett eget eller helt nytt elndtsabonnemang behovs for sjélva laddinfrastrukturen.
Dock sé gar det snabbt at effekt nar det galler laddinfrastruktur - redan ett par DC-laddare med
25 kWs effekt kraver 63A. Darav dr det ganska troligt att det i de flesta fallen kommer att behovas
nya eller uppgraderade befintliga abonnemang.

Viktiga parametrar som ar viktiga att stdmma av nir det ar dags for etablering: maximal mojlig/
tillginglig niteffekt i nirheten av dar laddstationerna ska etableras, vad verksamheten har for
nitsdkring idag och vad det finns for effektutrymme pa befintligt ndtabonnemang (detta avgor
om det dr mojligt att anvinda befintlig natanslutning och maéjligen uppgradera den i stéllet for
att etablera en helt ny/egen nitanslutning), identifiera mer kring behovet av omfattning (antal
laddare och typ) genom att fundera kring tdnkbara volymer som elbilar kommer att ladda, antal
besokare som tar sig till destinationen med bil, finns det ndgon annan verksamhet i ndrheten
att samverka med avseende etablering av laddinfrastruktur (kanske ndgon verksamhet som har
elbilar som behover laddas och skulle kunna ge vardefulla grundvolymer eller kompletterande
volymer) etc.

Med detta konstaterat lades fortsatt fokus i forstudien pa att dimensionera lampligt behov av
och typ av laddare. Likasé pa att beddma kostnader och finansiering samt fa fram en hallbar
affarsmodell for storskalig etablering av laddinfrastruktur pa landsbygden.

Summa summarum efter en forsta analys och borttagning av dubbletter har det framkommit
drygt 200 lokaliseringar pa landsbygden som beddms intressanta for etablering av
laddinfrastruktur och for vidare process, se bilaga 1 identifierade lokaliseringar.
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OVRIGT

Kostnader for nitanslutningar och arliga natkostnader ar reglerat enligt gillande lag. Natbolagen
ansoker hos Energimarknadsinspektionen for perioder om en sa kallad intéktsram som satts
utifran behov av investeringar i deras nét. Natbolag far inte géra nigra egna undantag med olika
taxor, vilket innebar att en 35A nidtabonnemang kostar lika mycket for alla aktorer i arlig kostnad.
Detta ar bra och behdvs sett till att elndtsmarknaden lyder under monopol. Ovan dimensionering
med 63A nétsdkring i genomsnitt for en storskalig etablering av laddinfrastruktur pa landsbygden
galler s tillvida att nuvarande prissittning /kostnad for natanslutningar/natabonnemang giller.

Dock kan man konstatera att nuvarande uppladgg och lagstiftning for elndtsmarknaden ar

lite forlegad da den tillkommit fér mer dn 50 ar sedan. Da fanns ingen tanke pa foreteelsen
laddinfrastruktur for elfordon. Som exempel kravs minst 80A’s sikring for en snabbladdare

pa 50 kW. Samma sédkring passar en mindre industri med behov av el och effekt stora delar

av dygnets timmar. Behovet for en snabbladdare dr ddremot mer sporadiskt. Man kan absolut
forstd utmaningen for nitbolagen att balansera effekttopparna fran bada dessa elnatsbehov.
Prissdttningen for elndtsmarknaden baseras i grunden pa vilken maximal toppeffekt man

nyttjar (baseras pa den timmen med hogst anvandning pd ménadsbasis). Man kan dven forstd att
betalférmagan for en snabbladdare ar betydligt lagre jamfoért med en mindre industri. Det kan
darfor vara aktuellt att driva fragan for en férandring av nuvarande reglering sé att nitkostnaden
for snabbladdare och annan laddinfrastruktur mer blir anpassad efter den genomsnittliga
nyttjandegraden under exempelvis en hel mdnad i stéllet fér dagens timmedelvarde. Skulle det
ske en forandring pa denna punkt sd kommer fragan i en annan dager.

(Ett 63A natabonnemang (43 kW) kostar, utdver elen som tillkommer pa alla elnétsavtal, ca 20 000
kr per ar. Ett 80A nidtabonnemang (55 kW) med effekttaxa som &r vanligt pa hogre effektnivaer
och déar man nyttjar max effekt (55 kW) en enskild timme varje manad s& hamnar ett sddant
abonnemang pa ca 80 000 kr per ar. Elnatstaxor ar exempel fran elomrade sddra Sverige).

ANTAL LADDARE OCH TYP AV LADDARE

Frigar man elbilister och branschen s &r det sjélvklara svaret och tillika rekommendationen att
etablera s& mycket samt sd snabb laddning med sa hog effekt som mojligt (med en minsta effekt
pa 50 kW, vilket motsvarar ca 80A nitsakring). Detta kanske ar enkelt att 6nska eller tycka nar det
inte ar de sjdlva som bekostar etableringen eller de I6pande driftskostnaderna. Som konstaterats
tidigare sa ar det viktigt med balans.

IKEA som verksamhet ar ett exempel som sikerligen skulle kunna ha rad att sjilva finansiera
och erbjuda snabbladdning som service till sina kunder. Dock sa resonerar IKEA att den service
de vill erbjuda ska framja att deras kunder under tiden de behéver ladda hinner att ta del helt av
upplevelsen som IKEA erbjuder for hela familjen. Detta menar IKEA sker inte pa 20-30 minuter.
Darav sd sétter IKEA varken upp eller erbjuder snabbladdning utan mer en laddning av elfordon
till en lagre eller anpassad niva pé en effekt mellan 3,7 upp till max 22 kW (det senare &r snarare
undantag an regel). Detta resonemang passar vél in att applicera pa landsbygden med mycket
besoks- och turismnéring. En annan aspekt som brukar lyftas fram ar att de som ar pa genomresa
har behov att ladda snabbt. Dock kan man fundera pa hur manga som ar pa genomresa och

som i verkligheten passerar landsbygden pa vagen for ett snabbt laddstopp. En tredje aspekt

ar hur laddbeteendet ter sig. En bensin- och eller dieselbil tankar man allt som oftast full nar
man vl tankar. Elbilister har idag ett incitament att ladda s kort tid som mojligt pa publika
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snabbladdningsstationer som ar dyrare dn att ladda exempelvis hemma. Publik laddning behovs,
men de allra flesta laddar redan idag bara sd mycket sa att de kommer till nista destination.

Om man sammanfattar ovan si kan IKEA modellen fungera vél pa flertalet verksamheter pa
landsbygden som primdrt har intresse av att erbjuda publik laddning till besokarnas elbilar nar
de besoker dem. Man vill ju dven hir att de som kommer pé besok stannar tillrackligt 1dnge for
att nyttja verksamhetens erbjudande och attraktioner. Det blir mer ett erbjudande till dem som
stannar for att gora ndgot och kan ladda under tiden snarare &n for de som enbart stannar for att
ladda sin bil.

Hur ska man da dimensionera en etablering av publik laddning? Hur ménga laddare behovs

och vilken typ av laddare ska man vélja? Behovet varierar mellan de flesta av verksamheterna
beroende pa antalet besokare som kommer med bil och i 6kad utstréckning 6ver tid i en elbil som
behover laddas. Dessutom paverkar besoks- och turismattraktionens uppliagg - alltsd hur lang tid
man har anledning till att stanna - handlar det om en timme, ett par timmar, en halv dag, en hel
dag, 6ver natten?

Utgér man ifran ett 63A nitabonnemang sé ar det mojligt att kunna ladda tva bilar samtidigt pa
tva semisnabba DC- (likstroms-) laddare med 20-25 kW effekt. Likasa kan man ladda fyra bilar
samtidigt pa fyra laddboxar AC (véxelstrom) med 11 kW effekt. Behdver man inte nyttja hela
kapaciteten pa 63A nitabonnemanget sa kan det innebéra att det skulle kunna klara sig genom att
koppla pé laddningen pa redan befintligt abonnemang. Den mojligheten behéver undersokas. Det
ar samtidigt viktigt ndr man analyserar denna mojlighet att man dven tdnker hur kommer behovet
se ut om ett ar, tva ar etc sa att man fa med perspektivet framtidssakring.

Vad ar skillnaden mellan DC och AC laddare? Till en borjan ér det sd att batteriet i elbilar for att
kunna laddas vill ha likstrém (DC). Anvinder man en laddbox /uttag med véxelstrom (AC) behover
bilen ha en sa kallad ombordladdare som kan omvandla eller gora om uttagets vaxelstrom till
likstrém som laddar batteriet. Alla elbilar inkl laddbydrider har en mindre ombordladdare som
sitter i bilen och som gor det mojligt att ladda med 16A-1fas och 3,7 kW (=pa denna effekt far bilen
ca en rackvidd pa 2 mil per laddad timme). Det ar alltsa storleken pa ombordladdaren som framst
avgor maximal laddhastighet. Ett antal elbilar har en stérre ombordladdare sé de kan laddas med
16A 3fas vilket ger en effekt pa 11 kW (5-6 mil per laddad timme). Ett fatal kan pa samma sétt ta
emot upp till 32A 3fas och 22 kW (11-12 mil per laddad timme). Daremot &r i princip alla elbilar
utrustade sd att de kan ladda med likstrom (DC). S& av denna anledning sa finns det en podng

for att kunna erbjuda de manga elbilarna s& snabb laddning som mojligt att man satsar pA DC/
vaxelstrom. Det dr dven rimligt att kombinera med ett antal AC laddboxar som i huvudsak kan
anvandas for besokare som stannar lite langre, exempelvis en heldag eller 6ver natten. En AC
laddbox kostar ca 10 000 kr. En DC laddare 20-25 kW kostar ca 60 000-100 000 kr

Slutlig omfattning pa respektive lokalisering behover diskuteras och anpassas fran lokalisering
till lokalisering dels for att det ska finnas en viss utvecklingsmojlighet att ta emot fler elbilar
som laddar, att det ska vara forberett for att kunna komplettera med fler laddare nir behovet
vaxer samt att det &ven handlar om att halla investeringskostnaderna pé en anpassad niva. Att
forbereda for fler laddare ar enkelt att gora ndr man gréver, man ldgger da ned tomrér som
mojliggdr att man kan komplettera senare med fler laddare utan att behova grava igen.

1






Forstudie: Ladda hela Kalmar lan & Glasriket - Vaxjo 2020-11-30

FINANSIERINGSUPPLAGG

Kritiska punkter kostnadsmaéssigt i en etablering av laddinfrastruktur och hallbarhet 6ver tid
ar 1) kostnad for grundinvestering, 2) sdkerstéllande av tillfredsstéllande natkapacitet for de
laddare man vill sitta upp inledningsvis samt over tid, 3) rorliga kostnader framéver sdsom
el, nat, drift, service, betalningsldsning etc. Ju snabbare laddning och flexibilitet desto hogre
investeringskostnader och efterfoéljande rorliga kostnader. Vissa delar gar att anpassa genom
exempelvis lastbalansering och andra smarta l6sningar. Men den stdrsta nivan av anpassning
behover goras redan fran bérjan genom att bestimma hur man ser pé definitionen sa snabb
laddning som mdjligt utifrdn rddande forutsittningar pa en specifik lokalisering.

Ménga verksamheter &r intresserade av att etablera publik laddinfrastruktur vilket signalerar att
manga hanger med och ser bade behov och méjligheter i omstéllningen. Det rdder inom omradet
ocksa ett uppdamt behov av 6kad kunskap hos malgruppen exempelvis kring vad man ska

vélja. En diskussion som snabbt hamnar i vad skulle en etablering kosta hos mig/oss? Av denna
anledning &r det viktigt att snabbt fa fram en indikation vad en etablering skulle kosta. Likasa
vad det finns for stod att soka for att minska nettokostnaden for investeringen samt att halla de
rorliga driftskostnaderna éver tid pa en hallbar niva.

Det finns i stort tva huvudsakliga delar i en etablering avseende kostnader vilket handlar om
grundinvestering (denna del berattigar till investeringsstdd exempelvis via Klimatklivet) och
driftskostnader inkl natkostnader (detta handlar om alla rorliga och l16pande kostnader efter att
grundinvesteringen kommit pa plats).

Grundinvestering

[ tidigare stycke utgick vi ifrdn ett exempel med upp till 2 DC laddare 20-25 kW och 4 C laddboxar
11 kW samt en natsékring pa 63A.

BUDGETPOST KOSTNAD PER ENHET SUMMA
Laddare
*2 DC x 25 kW 60 000 - 100 000 kr 140 000 kr
*4ACX 11 kW 6 000 - 10 000 kr 28 000 kr
Natanslutning (en kostnad som varierar Ca 50 000 kr Ca 50 000 kr

mellan elnatsbolag, samt pa geografi och
beroende pa gallande férutsattningar pa
respektive plats och bl.a. avstand till
transformatorskap/elcentral mm)

Elskap Ca 20 000 kr Ca 20 000 kr
Gravning Ca 30000 kr Ca 30 000 kr
Montering/installation mm Ca 30 000 kr Ca 30 000 kr

Totalt Ca 300 000 kr
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Elskap och anslutande kablar och kablage dimensioneras for hogre effekt om forutsattningar och
behov for det skulle uppsta. Likasa laggs tomror ned som forberedelse for eventuellt framtida
behov av ytterligare laddare.

I genomsnitt vid en storre utrullning likt den omfattning som identifierats inom forstudien Ladda
hela Kalmar lén & Glasriket (ca 200 lokaliseringar) hamnar grundinvesteringen pa ca 300 000 kr
per lokalisering.

Naturligtvis kommer kostnaden variera fran plats till plats beroende pa forutsittningar som
avstand till natanslutning, behov av gravning, alder pa befintlig elkraftsinstallation pa fastigheten,
mojligheten till att hdnga laddare pa véagg till att de maste sta pa stolpar/stativ etc. Men
kostnaden ovan kan dnda ses som indikativ for vad det handlar om f6r en etablering pa en specifik
lokalisering.

Driftskostnader

Nar vi kommer till driftskostnader sa handlar det framforallt om: betallosning inkl kostnader
transaktioner, support, kontinuerlig service pa uppbyggd infrastruktur, system for drift- och
overvakning, kostnad for samordning /samverkan, elnit, avskrivning for att sikerstilla mojlighet
till naturlig aterinvestering efter en rimlig livslangd. Dessutom tillkommer kostnad for elen som
anvands for att ladda alla elbilar.

Det finns olika aktorer pd marknaden som erbjuder olika 16sningar. Nedan en
kostnadsuppskattning av vad respektive del handlar om och vad det innebar for kostnad totalt.
Eftersom det finns olika 16sningar som passar till olika laddare (grundinvestering) s ar det rimligt
att kostnaderna varierar.

BUDGETPOST KOSTNAD PER MANAD KOMMENTAR
OCH LADDPUNKT

Betallésning inkl kostnader fér 200 kr  En tjanst som oftast prissatts
transaktioner och support per laddpunkt och manad.
Service 150 kr  En tjanst som oftast prissatts

per laddpunkt och manad.
Drift- och 6vervakning och 150 kr  En tjanst som oftast prissatts
samverkan per laddpunkt och manad.
Avskrivning investering for att 230 kr  Uppskattad kostnad fér byte
sakerstalla aterinvestering av laddare (170 000 kr fér sex

laddare) med en livslangd pa

10 ar
Elnat 270 kr  Kostnad for elnat 63 A, ca

20 000 kr per ar.

Totalt (kostnad for el tillkommer) 1000 kr per  Detta exempel dr baserat pa
laddpunkt och manad sex laddpunkter 2 DC och
4 AC med lastbalansering

Om elen exkluderas sd uppskattas driftskostnaderna till ca 1000 kr i genomsnitt per manad och
laddpunkt (6 laddpunkter i exemplet).
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Sammanstéllning driftskostnader inkl el samt berdkning av en rimlig prissattning till elbilskund

Kostnad for el varierar over tid - men sitts i detta exempel till 75 6re per kWh exkl moms
(inkl. el, eloverforing samt energiskatt)

Fasta manatliga driftskostnader for sex laddare (1000 kr per mé&nad och laddpunkt ger
72 000 kr i driftskostnader pa ett ar

Laddas det i genomsnitt 20 kWh per laddpunkt och dag. Sa ger det 43 800 kWh per ar vilket
innebar: 72 000 kr / 43 800 kWh = 1,65 kr per kWh

Adderar vi ihop driftskostnader inkl el s& hamnar vi i detta exempel pa: 0,75 kr per kWh
(elkostnad) + 1,65 kr per kWh (driftskostnad) = 2,40 kr per kWh i driftskostnader inkl el exkl
moms.

Detta innebéar break-even vid en intékt pa 2,40 kr ex moms per kWh (= 3 kr inkl moms per
kWh.

Detta ska stéllas till att 3 kr per kWh inkl moms 4r nagot av ett riktpris pa marknaden idag.

Detta ar en kalkyl dir laddning sker pa en enligt erfarenheterna relativt hog omfattning (20 kWh/
dag). Detta forstérks genom att flera av verksamheterna pa landsbygden ar sdsongsbetonade,
alltsa inte har besokare alla dagar aret om. Slutsats: att ticka driftskostnaderna innebér for

olika parter ett risktagande som adtminstone inledningsvis inte med sikerhet ger eller nar
kostnadstackning.
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For att verksamheterna ska vaga engagera sig sd ger ovan kostnadssammanstéllning

en forstarkt insikt i att stodnivan for sjalva grundinvesteringen behover vara uppemot

100%. I det senare perspektivet dr det darfor ett stort behov av att nd minst 70 procent i
statligt stod fran Klimatklivet. Vidare undersoks mojligheterna att kommuner eller andra
intressenter kan medverka for att finansiera de kvarvarande 30 procent upp till 100% av
grundinvesteringskostnaden. Sedan tidigare ar det ként att offentligt stod upp till 100% kan utga
till kommersiella aktorer och foretag for etablering av viktig infrastruktur och speciellt d& den

i stor utstriackning ar olénsam. Detta ar forenligt med EUs statsstddsregler. Inom Klimatklivet
har det fran borjan under 2015-2016 (de forsta aren) varit mojligt att fa upp till 100% i stod for
investering i laddinfrastruktur. Summa summarum skulle det vara mojligt med upplagg dar
grundinvesteringen for etablering av laddinfrastruktur pa landsbygden skulle kunna finansieras
med 70 procent i statligt stdd och exempelvis 30 procent i stdd frdn exempelvis kommunerna.

For att kunna sékerstélla finansiering och ekonomi for en storskalig etablering av
laddinfrastruktur pa landsbygden har en ansokan for investeringsstod skickats in till Klimatklivet
pa 211 identifierade lokaliseringar. Ansokan handlar i ett inledande skede om att méjliggdra en
erforderlig stodniva pa minst 70 procent i statligt stod for storskalig investering och etablering
av laddinfrastruktur pa landsbygden i Kalmar l4n och Glasriket. Foérordning (2015:517) om stdd

till lokala klimatinvesteringar har i dagsldget en maximal stodniva till publik laddinfrastruktur

pa 50%. Med ansokan flaggas aktuella forutséttningar upp i allmanhet och pa landsbygden i
synnerhet for att fa till en storskalig etablering och uppbyggnad av laddinfrastrukturen dven pa
landsbygden. Beskedet fran Naturvardsverket avseende ansokan ar att de tycker den ar intressant
och spinnande men att de i dagsldget inte kan ge en hogre stodandel d4n 50 procent enligt
gillande forordning. Av den senare anledningen har Lansstyrelserna och Landshovdingarna i
Kalmar och Kronobergs lin involverats for att fa dem att driva pa i detta drende och belysa bade
vikten och behovet av en hogre stodniva for att etablering av laddinfrastruktur pa landsbygden
ska kunna mojliggoras i storre skala. Inom forstudien har ett utkast for "THemstéllan om hogre
stodniva” tagits fram for att skicka till Naturvardsverket i frdgan, se bilaga 4.

Sammanfattningsvis ar det mdjlighet att soka och fa beviljat investeringsstdd for etablering av
laddinfrastruktur. Detta sker i dagsldget bast genom det statliga klimatinvesteringsprogrammet
Klimatklivet som Naturvardsverket ansvarar for. Klimatklivet ger stod till grundinvesteringar,
alltsa inga driftskostnader. For att hitta ett hallbart upplagg for storskalig etablering av
laddinfrastruktur pa landsbygden sa d&r bedémningen att verksamheterna dar laddarna etableras
kan vara med och finansiera del av kostnaderna. Da det ar svarare att fa generellt stod till
driftskostnader s kanns det rimligt att verksamheternas mojlighet att finansiera del av den
totala kostnaden fokuseras till driftskostnaderna. Det kan absolut finnas bade intresse och
mojlighet hos flera av dessa verksamheter att dven finansiera del av grundinvesteringen. Dock
verkar Trafikverkets upplagg for stdd till grundinvestering for etablering av snabbladdning

pa vita flickar som en attraktiv modell. Trafikverket kan ge upp till 100 procent i stod for

sjalva grundinvesteringen, men den som tar del av detta stod garanterar och sdkerstéller
driftskostnaderna under minst fem ar. Pa samma satt skulle darfor ett upplidgg vara med mal om
100 procent stodniva fér grundinvesteringen varav minst 70 procent i statligt stdd och resterande
del maoijligt att exempelvis kunna finansieras via kommunerna. For att kunna mojliggora detta
behdver som steg 1 skapas forutsattningar att fa till en forandring av forordning (2015:517) om
stod till lokala klimatinvesteringar sé att den tilldter minst 70 procent i stodniva for etablering
av publik laddinfrastruktur i allmanhet och i synnerhet for etablering av laddinfrasstruktur pa
landsbygden. Darfor ar en hemstéllan om fordndring av stodniva till Naturvardsverket av stor
betydelse.
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Vidare &r vért att ndmna att Naturvardsverket aviserar fyra ansdkningsomgangar inom
Klimatklivet under 2021: en i januari, en i april, en i augusti och en i november. Dérav finns det
flera ansokningsomgangar med hyggligt tit frekvens for att ansoka pa nytt om etablering av
publik laddinfrastruktur i storre skala pa landsbygden i Kalmar lan & Glasriket.

Parallellt med att paverka forutsattningarna till hogre statlig stodniva for laddinfrastruktur har
diskussioner forts med ett antal kommuner som ser vissa mojligheter till att vara delaktiga och
medfinansiera uppbyggnad av samhallsviktig infrastruktur. Kommunerna har inte obegriansat
med resurser men inledande diskussioner bedéms dndé som lovvarda och det finns ett genuint
intresse och forstaelse hos kommunerna for att medverka till att hela Sverige inkl landsbygden
maste leva vilket aven innefattar en erforderlig publik laddinfrastruktur pa landsbygden.
Diskussion med kommunerna behover fortsatta for att konkretisera hur forutsattningarna

i respektive kommun ser ut i perspektivet att vara delaktiga i en storskalig satsning pa och
medfinansiera en utbyggnad av publik laddinfrastruktur pa landsbygden i hela Kalmar lan &

Glasriket.
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AEFARSMODELL OCH ORGANISATION
FOR ETABLERING AV STORSKALIG PUBLIK
LADDINFRASTRUKTUR PA LANDSBYGDEN

For att skapa ett héllbart upplagg och langsiktighet for etableringen av publik laddinfrastrutur
pa landsbygden i Kalmar lén & Glasriket beho6vs en hallbar affairsmodell. En affirsmodell behéver
belysa dels ekonomi sa att intdkter och kostnader (bade grundinvestering och driftskostnader)
kan balansera. En annan viktig del i en affirsmodell 4r hur den bor organiseras. Har finns goda
exempel pa hur landsbygden tar sig an utmaningar och en samverkan i form av ett kooperativ
som en lamplig organisationsform.

Om kooperativ

Att organisera sig kooperativt for att 16sa gemensamma behov har en lang tradition. Den
kooperativa organiseringen uppstar ofta under forhallanden da privat marknad eller offentlig
sektor inte lyckas uppfylla de behov som befolkning, féretag organisationer mm. efterfragar.
Folket tar da, sa att sdga, saken i egna hander och bildar medlemsigda verksamheter (féoreningar).
Nagra klassiska exempel ar livsmedelsbutiker, bostadsrattsféreningar, skola och barnomsorg.

Nar det giller landsbygdens utveckling sa kan nimnas att det i stor utstrdckning var lokala
elféreningar som elektrifierade landsbygden for ca hundra ar sedan. Under 1940-talet fanns det
ca 4 000 elforeningar i Sverige. I modern tid har bredbandsféreningar véxt fram runt om i Sverige
for att fa tillgang till digital infrastruktur pa landsbygden. Fér narvarande finns det ca 1 000
bredbandsforeningar.

Kooperativen organiserar vanligen sin verksamhet i en ekonomisk forening, vilket ar en
lagreglerad association, som ar anpassad for just kooperativ verksamhet.

Olika kooperativa affidrsmodeller

Kooperativa affirsmodeller, som ekonomiska foreningar, kriaver att medlem har en affarsrelation
med foreningen, dvs koper av, sdljer till, arbetar i eller pa annat liknande sétt har en handel med
foreningen.

I det foljande kommer vi forst att jimfora tva olika modeller for att bedriva laddstationer

for elbilar som ekonomisk forening. Den ena avser en forening dar de som tankar/laddar
(bildgarna) &r medlemmar och den andra avser forening diar de som tillhandahaller laddstationer
(stationsdgarna) dr medlemmar. Till det kommer ett resonemang angdende varianter och
kombinationer av detta.

Den forsta modellen &r en klassisk konsumentférening dar den som brukar elen for sitt fordon
koper den direkt av foreningen (att jaimfora med oljekonsumenterna (OKQS8))

Den andra modellen utgér istallet fran att den som vill ha en laddstation, for att kunna erbjuda
sina kunder laddningar, hyr en komplett laddstation av féreningen. Hyrare av laddstationer kan
da exempelvis vara olika féretag som har géster besokare (butiker, campingar och andra liknande
besoksmal), men ocksd kommuner och andra organisationer kan ténkas vara aktuella som
medlemmar/stationsigare.
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Ndgra grundférutsdttningar fér bada varianterna

Vi utgér fran forutsattningarna att det ar en befintlig aktor (Runes Bensin) som anskaffar
anlaggningarna med statligt stod och sedan genom option fran en nybildad férening dverlater
dessa till en kostnad som motsvarar restvérdet, dvs efter avdraget investeringsstdd (30% av totala
anskaffningskostnaden).

Foreningen kommer da vid overlatelsen bli dgare till samtliga laddstationer.

For att finansiera anskaffningen kommer foreningen att behdva dels ett eget kapital och
eventuellt darutdver ett 1dnat kapital. Det egna kapitalet erhéller féreningen genom att
medlemmar och eventuellt andra tillfor insatser. Insatser kan tillféras som obligatoriska
medlemsinsatser (vad varje medlem maste betala), 6verinsatser (frivilliga medlemsinsatser utdver
de obligatoriska) och forlagsinsatser (sdrskilda insatser som tillfors av investerare och som binds
pa minst 5 ar). Darutdver kan en férening ta in investerande medlem (medlem som inte deltar i
den kooperativa verksamheten som vriga medlemmar, utan endast deltar med ett kapital)

I exemplen nedan utgar vi fran att en laddstation kostar 100 000 kr att anskaffa for féreningens
rakning. En laddstation innehaller i snitt 6 laddpunkter. Fler och farre laddpunkter kan
féorekomma.

Varje laddpunkt berdknas ha en fast driftskostnad pa ca 1000 kr per manad (se budget under
finansieringsuppligg). I detta ingéar kostnader for natanslutning, service, underhall, avskrivningar
och betalfunktion. Den rorliga kostnaden déarutéver avser sjalva elforbrukningen.

FINANSIERING AV ANLAGGNING

Om bildgarna dr medlemmar

Om foéreningen ska vara en sa kallad konsumentférening, dér bildgarna &r medlemmar kommer
foreningen behova ett stort antal medlemmar och externa finansiédrer for att kunna anskaffa ladd-
stationerna.

Om laddstationer enbart skulle finansieras av medlemmar och varje medlem/bildgare ar beredd
att ga in med 1000 kr i insats, skulle det behovas i snitt 100 medlemmar per laddstation, for att
finansiera anskaffningen.

Om stationsdgarna dr medlemmar

Om laddstationerna huvudsakligen ska finansieras av stationsdgarna kommer dessa dé att till
foreningen behova tillfora 100 000 kr i insats per laddstation.

Externa finansiérer

Vid bada fallen ovan kan féreningen som komplement tillimpa externa finansidrer/investerare.
Vill man tilldimpa kategorin investerande medlemmar sa ska regler och insatskrav for dessa
regleras i stadgarna. Investerande medlemmar dr som ovan ndmnt medlemmar som inte deltar
i den kooperativa verksamheten. De har dock rostrétt, men en begrénsad sadan i samband med
omrostning pa foreningsstimma. Begrinsningen innebér att investerande medlemmar inte
ensamma kan bli en majoritet, oavsett om de skulle vara fler 4n de vanliga medlemmarna.
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Till skillnad mot investerande medlemmar krivs det inget sérskilt medlemskap for att bli

en forlagsandelsdgare, men en medlem far ocksa vara férlagsandelsagare. Forekomsten

av forlagsandelar bestdms i stadgar, men villkoren for dem bestdms framforallt i ett
forlagsandelsbevis. Forlagsandelar kan darfor vara mer flexibla i sin utformning géllande belopp
och villkor. En forlagsandelsigare, som inte &r medlem, har ingen rostritt i foreningen.

Externa finansidrer enligt ovan kan exempelvis vara sa vél fysiska personer som bolag, stiftelser,
foreningar och kommuner.

En intressant frdga i sammanhanget dr hur vida en kommun skulle kunna ge féreningen ett
investeringsstod (bidrag) till anskaffning av anliggningar? A ena sidan ér foreningen per definition
ett foretag, men a andra sidan bestar foreningen av ett 6ppet kollektiv (dvs ett fordnderligt och
obestamt antal medlemmar).

Enligt kommunallagen far kommuner och regioner "genomfora atgirder for att allmant framja
ndringslivet i kommunen eller regionen. Individuellt inriktat stod till enskilda naringsidkare far
lamnas endast om det finns synnerliga skél for det”.

Med allmént framjande har forstatts att en kommun kan tillhandahalla mark och teknisk service
till foretag samt lokaler riktat till ett foretagskollektiv. Nar det géller stod till enskilda féretag kan
det forstas att stod som handlar om att uppréatthalla en viss lokal serviceniva till allmdnheten kan
vara tillatet.

Med tanke pa samhéllsutvecklingen och rddande brist pa infrastruktur gallande laddning av
elbilar pa landsbygd borde det sammantaget finnas utrymme for en kommun att stodja en
forening som tillhandahéller detta, fér bade néringsliv, turism och medborgare.

FINANSIERING AV DRIFT

Enligt vara berakningar ar de fasta kostnaderna for varje laddpunkt ca 1 000 kr per ménad
inklusive, drift, underhall, betalfunktioner och avskrivningar mm. Darutover tillkommer rorliga
kostnader for elférbrukning.

Om bildgarna dr medlemmar

Om bildgarna ar medlemmar kommer foéreningen behéva finansiera driften genom intakter fran
medlemmarna. Detta gors di genom att foreningen tar ut en laddningsavgift. En laddningsavgift
kan lampligen berdknas utifran kWh. For att foreningen ska kunna ticka sina fasta kostnader
om 1000 kr per laddpunkt och ménad s& behéver foreningen ha en marginal pé sald el som
motsvarar minst de fasta kostnaderna (ett tickningsbidrag). Om féreningen exempelvis sljer
elen for 2 kr mer per kWh 4n vad de koper den féor kommer de behdva sélja 500 kWh per

manad och laddpunkt. En laddning motsvarar ca 20 kWh, vilket innebér att féreningen, enligt
exemplet behover sélja ca 25 laddningar i manaden (1 laddning per dag). En laddstation med 6
laddningspunkter kraver da 6 laddningar per dag.

For att motivera ett medlemskap bor priset att ladda vara billigare for en medlem an {fo6r en icke
medlem.

Om stationsdgarna dr medlemmar

Om stationsdgarna ar medlemmar kan risktagandet for foreningen bli betydligt mindre. En
variant ar da &r att foreningen tar ut en manadshyra av medlemmen som motsvarar féoreningens
fasta kostnader, dvs enligt exemplet 1 000 kr per ménad och laddpunkt. Stationsidgaren tar
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sjalv kostnaden for elen och sitter sjilv priset for respektive laddning. I detta fall 4r det alltsa
medlemmen som stér risken. Men samtidigt ar det medlemmen som kan ta hem ett eventuellt
direkt overskott.

En annan variant kan vara att medlemmen betalar en l4gre hyra (l4gre dn det fasta
sjalvkostnadspriset) och féreningen istallet tar intdkterna for laddningen. I forhallande till
foreningens eventuella 6verskott betalar foreningen sedan till medlemmen ersattning for
tillhandahallen el. Foreningen raknar alltsd i efterhand ut ett kWh-pris som medlemmen kan
fa tillbaka for en viss period, exempelvis ett ar. I en sddan variant kan ocksa ndgon form av
"solidaritetsutjimning” tillimpas i fall det visar sig att vissa anldggningar ar betydligt mer
léonsamma &n andra.

UTMANINGAR

Om bildgarna dr medlemmar

Det ar en stor utmaning att komma igadng med en konsumentférening. Dels for att det inte

ar troligt att det i forsta hand ar bildgare i nidrheten av laddstationen som blir medlemmar,
flertalet kan férmodligen ladda bilen betydligt billigare hemma. Om besokare och turister ska

bli medlemmar kommer det krévas dels 1dga insatser och dels véldigt formanliga priser, om det
ska bli intresserade av ett medlemskap. Foreningen skulle troligen &ven behéva en omfattande
geografisk spridning av laddstationer for att ett medlemskap skulle kunna bli aktuellt. Féreningen
kan inte heller rakna med en medlemsfinansierad anskaffning av anldggningarna, dessa
medlemskategorier blir troligen inte medlemmar innan anliggningen ir anskaffad. Externa
finansidrer skulle behévas. Féreningen kommer dven ta en betydande risk.

Om stationsdgarna dr medlemmar

Med stationségare som medlemmar borde det vara ndgot enklare att kunna komma igdng med en
verksamhet. Det ricker i princip med minst tre medlemmar. En utmaning kan dock vara att hitta
de som vill gé i fronten, som kan och vagar ta risker samt ga in med 100 000 kr vardera i insats.
Troligen skulle man har behéva vanda sig till nagot storre aktdrer som draglok, for att andra
mindre ska hinga pa.

Det som ocksa talar for stationsdgarna som medlemmar ar att dessa kan ha en indirekt nytta av
laddstationerna, dvs att stationerna kanske inte ar sarskilt lonsamma i sig, men att det kan skapa
ett mervarde for stationsidgaren och dennes kunder i dvrigt.

For de som funderar pd att sjdlva investera i en motsvarande anlaggning kommer det férmodligen
bli mer fordelaktigt att kunna fa tillgang till en anldggning genom féreningen (gemensamégd), da
denna blir bade subventionerad och att man delar det egna risktagandet med foreningen.
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REKOMMENDATION

En kooperativ affirsmodell dér stationsdgarna ar medlemmar forefaller vara det enklaste att
komma igang med. Kan varje medlem tillféra 100 000 kr i obligatorisk insats r det bra. Skulle
detta belopp anses vara for hogt for flertalet av dem som ar verkligen intresserade, bor man
undersoka om det finns nagot intresse hos externa aktorer. Forslagsvis skulle man da som
komplimenterande finansiering i féreningen erbjuda forlagsinsatser med en bindningstid pa en
langre tid och med en viss avtalad insatsranta (utdelning) ifall foreningen gar med dverskott.
Bindningstiden pé forlagsinsatserna bor vara ldngre an foreningens avskrivningstakt pa
anldggningarna, sa att foreningen far ett kassafléde som kan aterbetala forlagsinsatser (att jamfora
med amortering av lan).

I de fall det initialt skulle finnas ett stort intresse hos externa investerare kan det dven vara
intressant att tillimpa en modell dar medlemmarna insatsamorterar. Det innebar att medlemmar
frdn borjan har en 1ag insats men med tiden fyller pa med insatser och att foreningen pa sa vis kan
16sa ut externa finansidrer med tiden. Insatsamorteringens skyldighet kan da bestdmmas dver viss
tid eller i forhallande till medlemsomsattning med foreningen mm.

I viss omfattning skulle féreningen kanske dven kunna ta banklan. Nackdelen med 14n &r dock
att foreningen far betala rinta oavsett om verksamheten gar med 6verskott eller inte. Vid
forlagsinsats betalas bara ut insatsrdnta om féreningen redovisar vinst.

Vidare bor man ta stillning till om foreningens lopande verksamheten ska finansieras helt genom
uthyrning av anldggningar eller om det ska vara genom en kombination, dir féreningen dven tar
in laddningsintakterna och sedan ersitter medlemmarna for tillhandahallen el. Bida varianterna
bygger pa en sjilvkostnadsprincip, men i den senare kan viss utjimning mellan medlemmarnas
risktagande tillimpas plus att féreningen styr 6ver prisbilden mot slutkunden.

Som en vidare fundering gallande framtida scenarier kan man dven fundera pa frdgan om
stationsigare som redan sjilva dger laddstationer kan ansluta sig som medlem till féreningen? Fa
tillgang till foreningens varumérken och kanske betalfunktioner? Om det ska vara mojligt sa bor
man kunna ha en viss flexibilitet i affirsmodellen dir exempelvis hyran kan slopas fér dem som
sjilva dger sin anlaggning, men dar de istallet far ersittning for elférbrukningen. Harvid behover
man da ha en differentierad obligatorisk insats féor den medlemskategorin.

Om féreningen med tiden vaxer och laddstationerna far en spridning 6ver landet kan det finnas en
viss podng med att utveckla féreningen till att &ven 6ppna upp for konsumenterna/bildgarna som
medlemmar. Medlemskortet kan skapa en lojalitet mot varuméarket och ménga sma insatser kan
bidra till att starka kapital for nyinvesteringar.

Sammanfattningsvis sa kan man komma fram till att det ger 6kade forutsattningar att sékerstalla
kostnadseffektivitet for investering i laddinfrastruktur vid samverkan mellan verksamheterna som
har intresse for att laddinfrastruktur kommer upp i anslutning till deras verksamhet. Samverkan
sker bést i organiserad form och dé ar ett kooperativ lampligt dar flera olika uppligg och varianter
ar mojliga att anpassa till alla intressenters bésta.
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BILAGA 1

IDENTIFIERADE INTRESSANTA LOKALISERINGAR
FOR LADDINFRASTRUKTUR PA LANDSBYGDEN I
KALMAR LAN & GLASRIKET

Nr Lokalisering Antal Antal Typ Adress, possition Kommun
DC AC av lokaliserng
1 Byxelkroks Golfklubb & stugor 2 6 Golfklubb Per Nils vag 7, 387 75 Byxelkrok Borgholm
2 Bdda Sands Golfklubb 2 4 Golfklubb 380 75 Byxelkrok Borgholm
3 Olands Golfklubb 2 4 Golfklubb Hégby Torp 45, 387 71 Léttorp Borgholm
4 Ekerum camping 4 8 Camping Ekerumsvagen 31, 387 92 Brogholm Borgholm
5 Lammet & Grisen 2 4 Restaurang Hornvéagen 35, 387 72 Léttorp Borgholm
6 Kapelludden 2 6 Camping Sandgatan 27, 387 21 Borgholm Borgholm
7 Képingbaden 2 6 Camping Koépingevédgen 23, 387 50 Képingsvik Borgholm
8 Klinta 2 6 Camping Klinta Bodars vag 20, 387 52 Képingsvik Borgholm
9 Gronhags Camping 2 6 Camping Skurkvarnsvagen 5, 387 50 Képingsvik Borgholm
10 Boda camping 2 6 Camping Bodasandsallén 11, 387 73 Lottorp Borgholm
11 Lundegard Camping & Stugby 2 6 Camping Lundegérd 1, 387 96 Képingsvik Borgholm
12 Bla roér Camping 2 6 Camping Sommarlovsvagen, 387 37 Borgholm Borgholm
13 Grdndals camping 2 6 Camping Koépingevédgen 41, 387 50 Képingsvik Borgholm
14 Solliden/Slottsruinen 2 4 Besoksmal Solidenvégen 5, 387 94 Borgholm Borgholm
15  Drottning Victorias Hotell & Vilohem 2 6 Boende Sédra Vagen 2, 387 94 Borgholm Borgholm
16 Emmaboda Golfkrog/golfklubb 2 6 Golfklubb Kyrkogatan, 361 54 Vissefjarda Emmaboda
(Bjorketorp Drift AB)
17  Skrufs Glasbruk 2 4 Besoksmal Kajvdgen 4, 360 53 Skruv Lessebo
18 Emmaboda Konst 2 4 Bestksmal Nygatan 24, 361 30 Emmaboda Emmaboda
19  Langasjo Vandrarhem 2 4 Boende Kyrkvéagen 39, 361 95 Langasjd Emmaboda
20 Boda Glasbruk: The Glass Factory 2 4 Bes6ksmal Storgatan 5, 361 97 Boda Glasbruk Emmaboda
21 Knektagarden, Hultsfred 2 6 Sarskilt boende  Ostra L&nggatan 10, 577 91 Hultsfred Hultsfred
22 Lindgarden, Hultsfred 2 6 Sarskilt boende  Aspedalsgatan 24, 577 32, Hultsfred Hultsfred
23 Emabarens restaurang 2 2 Restaurang Jarnvagsgatan 5B, 570 81 Jarnforsen Hultsfred
24 Handlar'n Jarnforsen 2 Matbutik Storgatan 31, 570 81 Jarnforsen Hultsfred
(SH&T Victuals AB)

25 Raven & Osten 2 Gardsbutik Lida, 577 77 Jarnforsen (Lida) Hultsfred
26 Hemgarden, Malilla 6 Sarskilt boende  Vetlandavdgen 55, 577 73 Mélilla Hultsfred
27 ICA Nara Sundbergs 2 Matbutik Blockvégen 4, 577 75 Mérlunda Hultsfred
28 Lundagarden, Mérlunda 6 Sarskilt boende  Doktorsvdgen 8, 577 75 Mérlunda Hultsfred
29 Nara Dej Silverdalen (QHE Group AB) 2 Matbutik Storgatan 60, 577 51 Silverdalen Hultsfred
30 Klockargarden, Vena 2 Sarskilt boende  Skordevdgen 6, 577 90 Vena Hultsfred
31 Vena Bygdegard 2 4 Bygdegard Kristdalavagen, 577 90 Vena Hultsfred
32 Coop Konsum 2 Matbutik Malillavdgen 9, 577 71 Virserum Hultsfred
33 ICA Nara Krysset 2 Matbutik Sédra Jarnvagsgatan 22, 577 71 Virserum Hultsfred
34 Ekliden, Virserum 2 6 Sarskilt boende  Bjérkmossavéagen 26, 577 71 Virserum Hultsfred
35 Tempo i Fagelfors 2 Livsmedelsbutik Nygatan 13, 570 75 Fagelfors Hogsby
36 CoopiBerga 2 Livsmedelsbutik Norra storgatan 8, 579 40 Berga Hogsby
37 Nara Deji Fagerhult 2 Livsmedelsbutik Kyrkvagen 10, 570 72 Fagerhult Hogsby
38 Ruda Livs 2 Livsmedelsbutik ~ Storgatan 51, 570 76 Ruda Hogsby
39 Aboda Klint 2 4 Naturreservat S, Hogsby Hogsby
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40 Idrottshallen i Langemala 2 Idrottshall Ladngemala Hogsby

41 Macken i Gronskara 2 Drivmdelsmack  Pikabél 15, 579 93 Grénskara Hogsby

42  ICA Supermarket Stinsen 2 Matbutik Mdorevagen 22, 388 30 Ljungbyholm Kalmar

43 Allans Livs 2 Matbutik Tingshusvégen 6, 388 91 Vassmoldsa Kalmar

44  Centrum AVC/Métesplats 2 Centrum Bondebéacksvégen, 388 97 Halltorp Kalmar

45  vid etableringen av 2 Ny matbutik Tvarskog Kalmar

nya livsmedelsbutiken

46  ICA/biblioteket 2 Matbutik Parydsgatan 40, 388 50 Paryd Kalmar

47  Badplats/camping, Vita sand 2 4 Camping Vita sand, 388 94 Hagby Kalmar

48  Ekenasvarv 2 4 Besoksmal Skeppsvarvsgatan, 388 96 Ekends Kalmar

49  Voxtorp Kyrka 2 4 Kyrka Arbylund 102, 388 94 Vassmolésa Kalmar

50 Naturreservat, Varnanas 4 Naturreservat ~ Véarnanas egendom 101, 388 97 Halltorp Kalmar

51 Binga Golf 2 4 Golfklubb Stora Binga 117, 388 92 Ljungbyholm Kalmar

52 Kalmar Golfklubb 6 Golfklubb Varsnasvégen 20, 395 90 Kalmar Kalmar

53  Grimsnéas Herrgard 2 4 Boende Grimsnas Herrgard, 365 94 Skruv Lessebo

(S&M Markmann AB)

54  Bergdala Glasbruk (Rogers Glashytta) 2 4 Besoksmal Glasbruket Glasbruk, 360 51 Bergdala Lessebo

55 Kosta Lodge 2 6 Boende Stora Vagen 2, 360 52 Kosta Lessebo

56  Gronasens Algpark 2 4 Besdksmal Gronasen 2, 360 52 Kosta Lessebo

57  Orrefors Kosta Event 2 4 Besoksmal Stora Vagen 75, 360 52 Kosta Lessebo

58 Orrefors Kosta Boda 2 4 Bestksmal Stora Védgen 91, 365 43 Kosta Lessebo

59  Jungnerholmarna 2 4 Fiskecamp, Troilius vég 14, 380 52 Fliseryd Monsteras
strévomrade,
cafe, stallplats

60 Kronobacks klosterruin 4 Klosterruin, Kronobéck 102, 383 92 Ménsteras Monsteras
strévormade

61 Timmernabbens camping 4 Camping Varvsvagen 29, 384 72 Timmernabben Monsteras

62 Pataholms kdping Kultur, cafe Pataholm, 384 92 Alem Monsteras

63 Kronmunken 2 4 Hotell, Timmernabbsvagen 2, 383 92 Monsteras Monsteras
godisfabrik

64  Ridhus, Blomstermala Ridhus Norbavagen 30, 383 30 Blomstermala ~ Monsteras

65 Haradsvallen Ridanlaggning  Hagmarksvagen, 383 39 Monsteras Monsteras

66 Stranda hembygdsgard 1 Hembygdsgard, Kvarngatan 26, Box 148, 383 22 Ménsteras Monsteras
museum

67  Garbriel keramik 2 2 Fabriksbutik, Strandavagen 62, 384 71Timmernabben Monsteras
pizzeria

68 Hamnen 2 4 Smébatsahamn, Inre hamnen, 383 22 Ménsteras Monsteras
stallplats mm

69 Vattenpalatset 4 Simhall Torggatan 11, 383 31 Monsteras Monsteras

70  PreemiAlem Bensinmack Alsterdvagen 1, 384 40 Alem Monsteras

71 Ristomta Bussknutpunkt  E22, Alem Monsteras

72  Stationen Blomstermala 4 Buss/ 384 30 Blomstermala Monsteras
tagknutpunkt

73 Monsteras Golfklubb 2 4 Golfklubb Ménsterds Monsteras

74  Rastplats Eman Rastplats, Eman  E22, 383 91 Monsteras Monsteras

75 Okndé camping 4 Camping Oknévagen 12, 383 92 Monsteras Monsteras

76  Langehéllsomradet Friluftsomrédde  Langehill, 384 30 Blomsterméla Monsteras

77  Olands sédra udde, L&nge Jan, 4 Besoksmal Ottenby, Stenhusa Gard, Moérbylanga

Ottenby fagelstation,, ottenby

naturum, restaurang fagel bla

Lilla Brunneby 106, 386 62 Morbylanga
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78  Eketorps borg 2 4 Besdksmal Eketorps fornborg, 386 64 Degerhamn Mérbylanga
79 Degerhamns hamn 2 2 Besdksmal Soédra Mécklebyvagen 42, 386 63 Degerhamn  Morbylanga
80 Gronhogens hamn 2 2 Besoksmal Fiskaregrand 3, 386 63 Degerhamn Moérbylanga
81 Gronhogens golf 2 6 Besdksmal Golfvagen 1, 380 65 Degerhamn Mérbylanga
82  Grasgards hamn, 2 4 Besoksmal Grasgards fiskehamn 303, 386 64 Degerhamn Morbylanga
Grasgards hamnférening
83  Naturbokhandeln Stenasa/ 2 4 Besoksmal Lilla Brunneby 106, 386 62 Mérbylanga Mérbylanga
Stenhusa krog
84  Blasinge hamn, Blasinge hamnkrog, 2 8 Besoksmal Blasinge Hamn 293, 386 96 Farjestaden Mérbylanga
Hamnforening/batklubb, Stallplatser
85 Capellagarden, Bo Pensionat, skola 2 6 Besoksmal Vicklebybygata 25, 386 93 Farjestaden Morbylanga
med utstallning, butik, cafe mm
86  Station Linné 2 4 Besoksmal Olands Skogsby 161, 386 93 Farjestaden Mérbylanga
87  Arontorps kroppkakor 3 Besdksmal Torslunda 102, 386 96 Farjestaden Morbylanga
88  Farjestadens hamn 2 4 Besoksmal Sédra hamnplan, Farjestaden Moérbylanga
89  Olands djurpark 4 12 Besdksmal Djurparksvdgen 1,386 90 Farjestaden Mérbylanga
90 Saxnas Golf 2 Besdksmal Saxnés 303, 386 95 Farjestaden Morbylanga
91 ICA Gronhogen 2 4 Matafféarer Hamnvagen 6, 380 65 Degerhamn Moérbylanga
92  Kvarnkrogen Gronhégen 2 Mataffarer Eketorpsvégen 1, 386 63 Degerhamn Mérbylanga
93 ICA Morbylanga 2 4 Mataffarer Képmangatan 21, 380 62 Mérbyldnga Morbylanga
94  Swedish Agro 2 Mataffarer Képmangatan 23, 380 62 Mérbylénga Moérbylanga
95 ICA Almérs, tre butiker 2 6 Mataffarer Bjérnhovda 116, 386 35 Farjestaden Mérbylanga
och kvarnkungen
96 Norrgardens grénsaker 2 4 Géardsbutiker Ventlinge 102, 386 63 Degerhamn Morbylanga
97 Stenladan Algutsrum 2 Géardsbutiker Algutsrum 208, 386 90 Farjestaden Mérbylanga
98 Mockelmossen 4 Badstrander, GPS: 56.52804, 16.51992 Morbylanga
naturomraden
99 Nunnedalen 4 Badstrander, WGS84 DD (lat, long) 56.54817, 16.44171 Mérbylanga
naturomraden
100 Lokenas strand 4 Badstrander, Préastviksvagen 21, 386 95 Farjestaden Morbylanga
naturomraden
101 Klevabadet 4 Badstrander, 56.54869, 16.39080 Morbylanga
naturomraden
102 Nasbybadet 4 Badstrander, WGS84 DD (lat, long) 56.24936, 16.48443 Mérbylanga
naturomraden
103 Parbo&ng naturturism/stranden 2 4 Boenden Parboang naturturism, 386 63 Degerhamn Morbylanga
104 Ottenby vandrarhem och campin 2 4 Boenden Ottenby 106, 386 64 Degerhamn Mérbylanga
105 Drottning Oda 2 4 Boenden Ossby 208, 386 64 Degerhamn Morbylanga
106 Gammalsbygarden 2 4 Boenden Gammalsby 114, 386 64 Degerhamn Morbylanga
107 Mellby Orin 2 4 Boenden 132 Mellby, 386 64 Degerhamn Mérbylanga
108 Allégarden 2 4 Boenden Kastlésa Bygata 2, 386 61 Morbyldnga Morbylanga
109 Stenasa stugor och camping 2 4 Boenden Slagerstad, 386 62 Morbylanga Morbylanga
110 Stora frogarden 2 4 Boenden Stora Frégdrdsvéagen 12, 386 60 Mérbyldnga  Morbylanga
111 Strandnéra 2 4 Boenden Dansbanevéagen 3, 386 60 Morbylanga Morbylanga
112 Eksgarden/Gardby cafe 2 4 Boenden Géardby 149, 386 92 Farjestaden Morbylanga
113 MolIstorps camping/stranden 2 4 Boenden Turistvigen 14, 386 33 Farjestaden Mérbylanga
114 Haga park/strand/Surfcenter 2 4 Boenden Campingvagen 2, 386 60 Morbylanga Mérbylanga
115  Eriksére camping/strand 2 4 Boenden Semestervigen, 386 93 Farjestaden Morbylanga
116 Saxnas camping/strand 2 8 Boenden Sédra Saxnisvagen 16, 386 95 Farjestaden ~ Morbylanga
117 Sandviks camping/Stallplats/strand 2 4 Boenden Arsvik 102, 386 63 Degerhamn Mérbylanga
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118 Eriksore 2 Rastplatser Kraketorp 104, 386 93 Farjestaden Mérbylanga
119 Resmo Rastplatser Kvarnbackegatan 12, 386 60 Mérbyldnga Morbylanga
120 Albrunna/maturreservat/ 2 Rastplatser Albrunna 151, 386 63 Degerhamn Moérbylanga
Handelstradgard
121 Kvinneby 2 Rastplatser Norra Kvinneby 102, 386 62 Mérbyldnga Morbylanga
122 Eksgarden/Boende 2 Rastplatser Géardby Eksgarden 302, 386 92 Farjestaden Moérbylanga
123 Idehultet 2 Rastplatser Idehultet, V&g 136, 386 95 Farjestaden Mérbylanga
124 Hotell Skansen Farjestaden 2 6 Boende Tingshusgatan 1, 386 30 Farjestaden Morbylanga
125 Maleras Glasbruk 2 4 Besdksmal Mackamalavigen 7, 382 76 Méaleras Nybro
126 Orranas Bruk 2 4 Besdksmal Bruksomrédet 1, 382 71 Orrefors Nybro
127 Glasriket Algpark 2 4 Besdksmal Langa slat 314, 382 96 Nybro Nybro
128 Café Hos Oss 2 4 Café Pukebergarnas vdg 24, 382 34 Nybro Nybro
(Lisa&Nina Café och Bistro)
129 Orsjd station 2 4 Station 382 97 Orsjo Nybro
130 Nybro station 2 4 Station 38230 Nybro Nybro
131 Handelsomrde - vid OB 4 8 Handelsomrédde Norra vagen 2, 382 37 Nybro Nybro
132 Handelsomrade - 2 4 Handelsomréde Skruvens vég 4, 382 45 Nybro Nybro
Skruven vid Dollarstore
133 Svartbacksmala 1 4 Naturreservat  Svartbacksmala 305, 382 34 Nybro Nybro
134 Kvantum 6 Matbutik Bangatan 4, 382 40 Nybro Nybro
135 Pukeberg 4 Besoksmal Pukebergarnas vdg 59, 382 34 Nybro Nybro
136 Orsjé vandringsled 4 Besdksmal Nybrovégen 6, 382 90 Orsjo Nybro
137 Orranassjon 2 4 Bes6ksmal Tikaskruv 304, 380 40 Orrefors Nybro
138 Alsterbro vid Hindsjon 4 Besoksmal Nybro
139 Nybro Golfklubb 6 Golfklubb Krukebo 110, 382 92 Nybro Nybro
140 Restaurang Fenix Restaurang Ba&l® 1, Solstadstrom, 593 97 Blankaholm Oskarshamn
141 Mortfors Folkets hus 2 4 Samlingslokal,  Martfors, 572 96 Farbo Oskarshamn
Mortfors samhallsférening
142 Valborgs i Klintemala 2 4 Gasthamn/ Klintemala 12, 572 95 Figeholm Oskarshamn
servicebutik/café
143 Krokshultsgarden 1 4 Samlingslokal/  Krokshult 1, 572 97 Kristdala Oskarshamn
vandringsled
144 Brabogarden 4 Samlingslokal +  Vagby, 570 91Kristdala Oskarshamn
vandringsled/
B&B/café
145 Breges Bensin AB 2 4 Bensinmack/ Stora vagen 20, 579 91 Berga Oskarshamn
rastplats
146 Oskarshamns GK Golfbana Skorpetorp, 572 93 Oskarshamn Oskarshamn
147 Figeholm, tatort/serviceort. Matbutik Agatan 15, 572 95 Figeholm Oskarshamn
Alt 1. Coopbutiken
Alt 2. I gasthamnen
Alt 3. Allman samlingslokal
- Héganaslokalen
148 Stensjo by, besoksmal 2 4 Kulturreservat  Stensjd, 572 92 Oskarshamn
149 Misterhult Traffpunkt 2 4 Besoksmal Hultgardsvagen 7A, 572 95 Figeholm Oskarshamn
150 Figeholm Golf & Country Club 4 Golfbana Rallarevagen 22B, 572 95 Figeholm Oskarshamn
151 More Golfklubb 4 Golfbana Soderakra-eket Golfklubb, 385 97 Soderdkra  Torsas
152 Dalskars camping 4 Boende Dalskarsvagen 11, 385 40 Bergkvara Torsas
153 Stufvends Gastgiveri 4 Restaurang & Stuvenasvagen 1, 385 97 Soderakra Torsas

boende
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154 More Hotell Bad & Bistro 2 4 Restaurang, boende Motellvdgen 1, 385 51 Séderé&kra Torsas
155 Skeppeviks Camping 2 8 Hamn, camping  Bjorkenas skappevik 104, 385 98 Bergkvara  Torsas
156 Vandrahemmet i Bergkvara 2 4 Boende Storgatan 66, 385 40 Bergkvara Torsas
157 Handelsplats Aseda 2 4 Handelsomrade Eriksgatan 12, 364 30 Aseda Uppvidinge
158 Vidinge Gard 2 4 Besdksméal med 364 95 Alghult Uppvidinge
boende
159 Persson & Persson 2 Besdksmal Osjébol 5, 364 33 Aseda Uppvidinge
160 Ramkvilla Golfklubb 4 Golfbana Torpvégen 3, 574 74 Ramkvilla Uppvidinge
161 Djursdala 2 Besoksmal Djursdala kyrka, 598 72 Sédra Vi Vimmerby
Djursdala kyrka/Djursdala skola,
Djursdala by, fotbollsplanen/
crossektionens lokal vid Dalavallen,
Betels lokal, Stjdrneviksbadet
162 Frodinge 2 4 Matbutik Vasterviksvagen 1, 598 95 Vimmerby Vimmerby
Frodinge Bygdegard, ICA Nara
163 Gullringen BoKlok, Handlarn 2 4 Matbutik Centrumgatan 4, 598 73 Gullringen Vimmerby
164 Locknevi Hembygdsgarden Hembygdsgérd  Locknevi férsamling 207, 598 94 Vimmerby  Vimmerby
165 Astrid Lindgren Varld 12 Besoksmal 598 85, Vimmerby Vimmerby
166 Pelarne Besdksmal Sevedstorp 133, 598 97 Mariannelund Vimmerby
Bullerbyn, Sevedestorp, Traffpunkt
Korsbéarskullen
167 Rumskulla, Katthult 2 Besdksmal 598 92, Katthult Vimmerby
168 Storebro, ICA Nara, Idrottsplatsen 2 Matbutik Torgrundan 1, 598 70 Storebro Vimmerby
169 Sodra Vi, ICA Nara, Brunnsparken 2 Matbutik Norra storgatan 7, 598 71 Sodra Vi Vimmerby
170 Tuna 2 Bestksmal Stationsgrand 1, 598 96 Vimmerby Vimmerby
Tuna Torg, Virum Algpark,
Solgléntans aldreboende, Tuna
skola/idrottshallen
171 Tobo Golfklubb 2 4 Golfbana Fredensborg 133, 598 91 Vimmerby Vimmerby
172 Vimmerby Golfklubb 2 4 Golfbana Ulriksdalsvagen 21, 598 30 Vimmerby Vimmerby
173 Tva aldreboenden i Hjorted 4 6 Aldreboenden  Oskarshamnsvégen 10, 590 91 Hjorted Vastervik
174 Aldreboende i Ankarsrum 2 4 Aldreboenden  Kungsvégen 33, 593 70 Ankarsum Vastervik
175 Aldreboende Overum 2 4 Aldreboenden  Bruksgatan 7, 594 72 Overum Vastervik
176 Aldreboende Edsbruk 2 4 Aldreboenden  Révkullegatan 2, 590 98 Edsbruk Vastervik
177 Aldreboende Loftahammar 2 4 Aldreboenden  Guldknappsvégen 4, 594 70 Loftahammar Vastervik
178 Tva Aldreboenden Gamleby 2 6 Aldreboenden  Hagnéasvégen 21, 594 31 Gamleby Vastervik
(Erneborg och Hagnasgarden).
179 Ica Nara Ukna 2 2 Matbutik Atvidabergsvagen 2, 590 98 Edsbruk Vastervik
180 Coop Edsbruk 2 2 Matbutik Uknavégen 36, 594 75 Edsbruk Vastervik
181 Odensvi Lanthandel 2 2 Matbutik Kyrksjévagen 2, 594 94 Gamleby Vastervik
182 Tant Gul Livs och catering 2 2 Matbutik Solgarden, 593 76 Blackstad Vastervik
183 Butiken i Gunnebo AB 2 2 Matbutik Ringvagen 1C, 593 74 Gunnebo Vastervik
(Matoppet Gunnebo)
184 Néra dej Hjorted 2 2 Matbutik Nedre Torget 4, 593 97 Hjorted Vastervik
185 Lars Linné forsaljning 2 2 Matbutik Oskarshamnsvégen 4, 593 73 Hjorted Vastervik
(Blankaholms lanthandel)
186 Butiken i Totebo (Tempo Tuna) Matbutik Hagavégen 13B, 590 92 Totebo Vastervik
187 Granso slott 4 Besoksmal Gransovagen, 593 92 Vastervik Vastervik
188 Charlies gatukok, Verkeback Matstalle Vastrumsvagen 1, 593 96 Vastervik Vastervik

(langs E22)
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189 Loftahammars golfklubb 2 4 Golfbana Guldknappsvéagen 6, 590 95 Loftahammar Vastervik
190 Tattd Havsbad och camping 2 4 Camping Tattévagen 50, 590 95 Loftahammar Vastervik
191 Hallmare havsbad och camping 2 4 Camping Stor sand, 590 95 Loftahammar Vastervik
192 Bjoérnsholms bed & breakfast 2 4 Boende Astugegatan 1, 594 93 Gamleby Vastervik
193 Nya Almviks café (langs E22) 2 4 Café Affarshuset 1, 593 95 Vastervik Vastervik
194 Langsjons stugor och camping 2 4 Camping Fagersand 2, 593 71 Ankarsrum Vastervik
195 Lunds by 2 4 Besdksmal Gladhammar Gléntan, 593 96 Véstervik Vastervik
(Gladhammars hembygdsférening)
196 Rastplats Botorpsstrom 2 4 Rastplats E22, Vastervik Vastervik
197 Totebo gard HB 2 4 Gérdsforsaljning Industrivdgen 2, 590 92 Totebo Vastervik
198 Matstallet Fenix, Balo 2 4 Matstélle B&lo 1 Solstadsstrém, 593 97 Blankaholm Vastervik
199 Ostra Skald Restaurang 2 4 Restaurang Ostra Skalo 4, 590 93 Gunnebo Vastervik
200 Hallingeberg, Nyhults goda hantervk 2 4 Besdksmal Lilla Spdnga Nyhult, 593 71 Ankarsrum Vastervik
201 KustCamp Gamleby 2 6 Bes6ksmal Hammarsvagen 10, 594 32 Gamleby Vastervik
202 Gudingebadets camping 2 6 Camping Gudingebadet Lofta, 594 93 Gamleby Vastervik
203 Bjursunds familjecamping 2 6 Camping 590 95 Gamleby Vastervik
204 Skargardsterminalen Loftahammar 2 4 Hamn Bjursundsvégen 62, 590 95 Loftahammar Vastervik
eller turistbyran Sweeds Loftahammar
205 Hjorteds mopedmusem 2 4 Besdksmal Falsterbovégen 20, 593 73 Hjorted Vastervik
206 Toven iVastrum 2 4 Badplats 593 74 Gunnebo Vastervik
207 Kyrksjobadet i Odensvi 2 4 Badplats Odensvi Vastervik
208 Saduggen i Overum 2 4 Badplats 590 96 Overum Vastervik
209 Storsjon i Edsbruk 2 4 Badplats Hembygdsvagen, Edsbruk Vastervik
210 Lysingsbadets Golfklubb 2 4 Golfbana 593 52 Vastervik Vastervik
211 Vasterviks Golfklubb 2 4 Golfbana 593 38 Véstervik Vastervik
400 800
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BILAGA 2 ANSOKAN OM INVESTERINGSSTOD TILL
KLIMATKLIVET

Projektbeskrivning: Investering Ladda hela Kalmar lan & Glasriket
- 211 lokaliseringar for etablering av laddinfrastruktur (utdrag av ansokan)

UPPGIFTER OM SOKANDE

Namn pa organisation: Runes Bensin- och Oljeimport AB

Vilj 1an: Kalmar

Vilj kommun:

Vistervik, Vimmerby, Borgholm, Morbylanga, Torsas, Nybro, Emmaboda, Hultsfred, Monsteras,

Oskarshamn, Hogsby, Kalmar, Lessebo och Uppvidinge

Atgirdsrubrik:
Investering Ladda hela Kalmar lan & Glasriket
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BESKRIVNING AV ATGARDEN

Atgirden omfattar uppférandet av laddinfrastruktur i hela Kalmar lin & Glasriket. Det sker
genom ett utvecklat koncept med bade DC och AC laddning anpassat for landsbygd, turism

och besoksnéring. 211 lokaliseringar har identifierats i en kartliggning i ett projekt med

namn just Ladda hela Kalmar lan & Glasriket. Samverkan och intresse finns med identifierade
lokaliseringar. Att infrastrukturen byggs upp och etableras i hela landet ar avgoérande om

de nationella likval lokala savél som regionala mal ska kunna nds om en omstéllning till en
fossiloberoende fordonsflotta senast 2030. Det handlar dven om att mojliggora for elbilsdgare
att ta sig till och fran olika lokaliseringar och attraktioner. Darav &r det viktigt att framforallt
besodks- och turismnéaringar tinker och ligger i framkant for att 1angsiktigt 6verleva genom att
deras kunder/besokare kan ta sig till och fran deras naringsverksamheter. Totalt handlar det

om 211 lokaliseringar med i genomsnitt 2 DC laddare (20-25 kW) och 4 laddboxar med AC (11

kW) - detta ger 400 laddpunkter med DC (20-25 kW CCS ) och 800 laddpunkter med AC (11 kW
Typ 2). Det tillhor inte besoks- eller turismnérings eller andra landbyggdsaktorers ordinarie
verksambhet att etablera laddinfrastruktur. Inte heller att driva den Over tid vilket r en viktig

del for att fa etablerad laddinfrastruktur att fungera over tid. I Kalmar lan och Glasriket har ett
upplagg skapats genom att en intresserad och engagerad drivmedels- och energiaktér samordnar
genomforandet och etablerar laddinfrastrukturen. Detta sker i samverkan med verksamheterna
pa de olika lokaliseringarna dér laddinfrastrukturen etableras. Detta syftar till att skapa en
utvecklad samverkan 6ver tid dar insyn och delaktighet ar nyckelord. For den 1&ngsiktiga driften
och funktionen diskuteras ndgon form av gemensam organisation som ett kooperativ for att
tillsammans sikerstélla langsiktighet langre an forvantad livslangd pa 15 ar. Affarsmodell for

den langsiktiga driften har ocksa studerats och utvecklats i férstudien Ladda hela Kalmar lan &
Glasriket vilket bygger pa att lopande kostnader styrs utifran en fordelning av 16pande intékter.
Runes Bensin & Oljeimport kommer samordna utvecklingen for att sékerstalla bl.a. langsiktighet
och kostnadseffektivitet. Alla verksamheter 4r med och finansierar den inledande etableringen
for den del som inte ticks av stod. Atgardsigaren star dock som garant for att hela investeringen
kommer pa plats gentemot Naturvardsverket och Klimatklivet, vilket sker genom foretagets egna
kapital.

Genom att utdka infrastrukturen med anpassad laddning av elfordon publikt i hela Kalmar

och Glasriket for bade semisnabbladdning (DC 20-25 kW) och mdjlig forcerad /snabbare
normalladdning (AC 11 kW) tillgangliggors fornybara drivmedel / gron energi till fler bilister, vilket
minskar det fossila beroendet som idag ar mycket stort i transportsektorn. Uppférandet av den
tilltdnkta laddinfrastrukturen med 1200 laddpunkter bedéms minska klimatpaverkande utslapp
med 3 841 321 kg CO2-ekvivalenter per ar. Genom att tillgangligheten for fornybara drivmedel
okar uppnas dven en marknadsbyggande effekt, en forutsattning for att vi ska na prioriteringen
fossiloberoende fordonsflotta 2030 bade nationellt sdvil som lokalt och regionalt.

Det ar viktigt att laddinfrastrukturen byggs ut i hela Sverige om vi ska lyckas i omstéllningen

till en fossilobeornde fordonsflotta. Dels ar det viktigt for alla de som bor och verkar pa
landsbygden/mindre orter och dels ar det viktigt for att alla som har elbil ska kunna anvinda den
i hela Sverige, vilket inkluderar klimatsmarta resor till och fran besoks, turismmal, landsbygden.
Investeringar pa landsbygden beddms ofta viktiga ur ett samhéllsperspektiv samtidigt som

det ofta innebar ett mindre underlag ur ett finansieringsperspektiv jimfort med motsvarande
lokaliseringar i storre orter. I Kalmar 14n har ett unikt upplagg skapats genom att en forstudie
genomforts dar det framkommer ett behov av statligt investeringsstod pa minst 70% vilket

soks via Klimatklivet. Det ar ocksa rimligt med denna niva sett till att det gar att fa 70% i
investeringsstdd vid etablering av bl.a. lika viktig samhéllsinfrastruktur som biogasmackar. Vidare
motiveras stodnivan till investeringskostnaden med att det finns ett genomtankt nytt uppligg
for finansiering av drift/6vervakning /underhéll, service, samordning, support, betalsystem/
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transaktioner och el. Detta gor att man skapat ett langsiktigt hallbart uppldgg dar investering och
kommande l6pande kostnader ar finansierade over investeringens hela livslangd. Detta upplagg
mojliggdr ddrmed pa ett unikt sétt att skapa etablering av infrastruktur i storre skala dven pa
landsbygden med tillhdrande viktiga turism- och besoksverksamheter pa ett hallbart satt dit det
skapas mojlighet att ta sig pa ett klimatsmart sitt.

Generellt om laddinfrastrukturen

Laddinfrastrukturen kommer att placeras enligt lokaliseringar i bilaga. Laddstationernas
placeringar kompletterar varandra for att ticka hela Kalmar 14n med fokus pa anpassade
laddningsméjligheter i anslutning till flertalet av ldnets besoks- och turismverksamheter.
Baserat pa den strategiska lokaliseringen sé ar det troligt att det i narstdende tid kommer finnas
behov av mer &n en laddare, dérav ar det rimligt att satta upp tva direkt. Med en infrastruktur
med stor tillgénglighet pé plats driver det samtidigt utvecklingen snabbare.

Gemensamt/kompatibelt betalningssystem kommer att installeras vilken mojliggor att de ar
oppna och tillgdngliga dygnet runt eller enligt verksamheternas 6ppettider.

Denna atgérd skulle medfora en okad tillginglighet att tanka fornybart for offentliga
organisationer, foretag och privatpersoner, nagot som &r kritiskt om vi ska nd mélen om en
fossiloberoende fordonsflotta, nettonollutslapp 2050 (2045) samt de lokala miljomalen. Den 6kade
tillgangligheten genom fler publika laddpunkter mojliggdr ocksa for forandringar i kravstallningar
i upphandlingar av bade transporter och fordon, vilket kan paverka en 1ang rad aktorer att stalla
om till en fossilfri fordonsflotta. P4 motsvarande sitt paverkas forutsattningarna vid upphandling
ndr det galler elfordon och tillgang pa en heltdckande laddinfrastruktur i lanet.

Prognos kostnad (kr)
63 300 000

Atgirdens investeringskostnader (kr)
Tabell om érliga investeringskostnader

211 lokaliseringar x 300 000 kr = 63,3 Mkr

Budgetpost/Ar 2021 2022 Totalt
Personal 0 0

Externa tjanster 23737 500 7912 500 31 650 000
Investeringar, utrustning & material 23737 500 7912 500 31 650 000
Totalt 47 475 000 15 825 000 63 300 000

FINANSIERING AV INVESTERINGSKOSTNADER (KR)

Egen finansiering fran stddmottagaren och samarbetsparter/extern (kr)
18 990 000

Sokt stod fran Klimatklivet (kr)
44 310 000

Ange, i hela procent, hur stor andel av atgéirdens totala kostnader stod soks for 70
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BILAGA 3 PRESSMEDDELANDE

LADDINFRASTRUKTUR FOR ELBILAR - AVEN PA LANDSBYGDEN!

"Ladda hela Kalmar Lin & Glasriket” arbetar for att man ska kunna ladda publikt dven utanfér
tatorterna.

Coompanion Kalmar Lan, Hela Sverige Kalmar Lan, Miljéfordon Sverige, Lansstyrelsen och
Region Kalmar Lén har tillsammans undersokt hur infrastrukturen for elbilsladdning dven ska né
landsbygden.

- Elbilsflottan véxer enormt snabbt och dagens 10.000 laddpunkter i Sverige, kommer att behova
utokas till uppemot 250.000 stycken bara inom nagra ar, sdger Jonas Loof pa Miljofordon Sverige.
Vi fokuserar pa att hitta 1dmpliga platser pa landsbygden, naturliga stopp for bilister dar laddning
borde vara mojlig och i nulaget har vi identifierat runt 200 sddana platser i Kalmar lén & Glasriket.
- Coompanion arbetar med att ta fram en affirsmodell och ett finansieringsupplagg som ska
passa landsbygden. Kalmar 1an r férst ut i Sverige med detta och Ewa Engdahl méarker redan ett
stort intresse fran andra delar av landet.

- Genom en infrastruktur med laddstolpar i hela regionen ges landsbygdens aktdrer mojlighet att
utveckla sin plats och 6ka mdjligheten till inkomster. Weronica Stédlered pa Hela Sverige ska Leva i
Kalmar 1an ser dé att man tillsammans med olika besoksmaél kan skapa slingor sa att besokare kan
upptécka nya attraktiva platser pa sin resa och samtidigt ladda sin elbil.

KONTAKT:

Jonas Loof, Miljofordon Sverige,
Telefon: 0706-550771, E-post: jonas@miljofordonsverige.se

Ewa Engdahl, Coompanion Kalmar Lan,
Telefon: 070-6587323, Epost: ewa.engdahl@coompanion.se

Weronica Stdlered, Hela Sverige Kalmar Lan,
Telefon: 0471-249013, E-post: weronicastalered@gmail.com
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BILAGA 4 HEMSTALLAN NATURVARDSVERKET
KLIMATKLIVET ANGAENDE HOGRE STODNIVA

BR[EV/ HEMSTALLAN TILL NATURVARDSVERKET AVSEENDE FORANDRAD
STODNIVA I FORORDNING (2015:517) OM STOD TILL LOKALA
KLIMATINVESTERINGAR

Angdende stodniva till etablering av publik laddinfrastruktur i allménhet och pa landsbygden i
synnerhet. Runes Bensin & Oljeimport AB, som en del i ett regionalt samverkansinitiativ Ladda
hela Kalmar lan och Glasriket, har ansokt om investeringsstod inom Klimatklivet for etablering
av laddinfrastruktur pa 211 lokaliseringar (som identifierats som intressanta enligt kartldggning /
forstudie i regionens 14 kommuner) pd landsbygden i Kalmar lan och Glasriket. P4 varje
lokalisering avses sex laddpunkter i genomsnitt att etableras vilket ger totalt 1200 laddpunkter.
Grundinvesteringen hamnar pa i storleksordningen 300 000 kronor i genomsnitt per lokalisering
eller totalt 63 300 000 kronor for identifierad satsning pa landsbygden i Kalmar 14n och Glasriket.
I det forberedande arbetet (kartlaggning /forstudie inkl analyser) som gjorts infér denna ansdkan
s& framkommer att en stodniva pa minst 70 procent fran Klimatklivet (statligt stod) for etablering
av laddinfrastruktur pa landsbygden i storre skala kommer att behovas. Av denna anledning

har 70 procent i stodniva ansokts om for denna atgérd som har diarienummer KKL-07830-

2020 (Naturvardsverket, Klimatklivet). Vidare ar vért att ndmna att lopande driftskostnader

(ej stodberattigade inom Klimatklivet) inte ar oviktiga i sammanhanget. Att Ild6nsamheten for
publik laddinfrastruktur &r en utmaning &r inget nytt, speciellt patagligt ar detta de forsta

aren nir tankade/laddade volymer inte natt full kapacitet. Det senare indikerar ocksa behovet

av en hogre stddniva till sjilva grundinvesteringen. For att sékerstalla ett hallbart upplagg

for publik laddinfrastruktur pa landsbygden 6ver tid har i genomfoérd kartlaggning /forstudie
infor ansokan &ven en anpassad finansierings- och affairsmodell (som tar hinsyn till bade
grundinvestering samt framtida 16pande driftskostnader) utvecklats. Nyckelord har dr samverkan
och kostnadseffektivitet. Onskas mer information och detaljer kring den langsiktiga ldnsamheten
samt framarbetad finansierings- och affirsmodell for publik laddinfrastruktur pa landsbygden
kan komplettering garna ske med ett sddant underlag.

Narmare hélften av alla bilar i Sverige kan vara laddbara om tio ar enligt bl.a. rapport fran
Stockholms handelskammare. Da skulle i sé fall &ven antalet laddpunkter behova 6ka fran dagens
10 300 till 260 000 for att ligga i linje med EUs rekommendationer. Detta ir en enorm utveckling
som dven gor det viktigt att sakerstilla att den kan ske i hela landet inklusive pa landsbygden med
stor andel turism- och besoksnaring.

Vi &r medvetna om att nuvarande forordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar
anger maximalt 50 procent i stodniva for etablering av laddinfrastruktur. Vi dr ocksa medvetna
om att féorordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar inledningsvis (bl.a. ar 2015-
2016) inte hade nigon grans utan att det var mojligt (utifran statsstodsregler) att fa 100 procent

i stod for etablering av bl.a. laddinfrastruktur men &ven for andra atgarder. Detta vittnar om att
det ar mojligt med hogre stodniva an dagens om sa anses behovas. Trafikverkets stod pa upp till
100 procent i statligt stod for etablering av snabbladdningsinfrastruktur lings det storre vignéatet
pa sé kallade utpekade vita flackar, vittnar ocksa om att det &r mojligt med hogre stodniva for
publik laddinfrastruktur 4n den som anges i nuvarande forordning (2015:517) om stod till lokala
klimatinvesteringar.
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Forutom att stodnivan for laddinfrastruktur inom Klimatklivetféorordningen har justerats

nedat till dagens niva pa 50 procent har olika typer av laddinfrastruktur exempelvis icke

publik laddinfrastruktur pa arbetsplatser brutits ut och omfattas inte langre av stdd inom
Klimatklivet. Aven hemmaladdning hanteras utanfér Klimatklivet, vilket gor att stora volymer av
laddinfrastruktur numer inte ar en del av Klimatklivet. Med mindre volymer som omfattas inger
det forbattrade forutsattningar till det positiva i avseendet att justera stodnivan inom Klimatklivet
till publik laddinfrastruktur i allmdnhet och som etableras pa landsbygden i synnerhet.

Med anledning av ovan skulle vi 6nska att Naturvardsverket gor en 6versyn av nuvarande
forordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar och 6verviager atminstone
motsvarande stddniva fér publik laddinfrastruktur som idag ar mojligt for exempelvis
biogasmackar pa 70 procent. Vi vet att det ar mdjligt med upp till 100 procent i stdd (inom
géllande stadstodsregler) om sa anses befogat/behdvas vilket framgar av ovan beskrivning.

En hogre stodniva for publik laddinfrastruktur an nuvarande 50 procent, kan motiveras av
olika skal, men i synnerhet om man finner det viktigt med en klimatomstallning i hela landet
vilket forutsitter bade strategisk och storskalig uppbyggnad av publik laddinfrastruktur och
dito for fornybara drivmedel &ven pa landsbygden. Detta ar dven viktigt om alla bilister med
elbilar ska kunna rora sig/ta elbilen pa resa i hela Sverige inkl bestka landsbygden. Vi vet sedan
tidigare att det krivs extra atgiarder och engagemang for att fa till erforderlig utveckling dven
pa landsbygden. Exempelvis 40-talets ca 4000 elféreningar som mojliggjorde utbyggnad av och
tillgdng till elférsorjning pa landsbygden, dven nutidens bredbandsféreningar mm vittnar om
detta behov.

Med forhoppning om en positiv handlaggning av denna forfragan och ett intresse for att forstarka
mojligheterna till storskalig etablering av publik laddinfrastruktur dven pa landsbygden.
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